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1. Uvod

1.1. VsSeobecné

Jedna se o lavku mostni provizorium primarné navrzené pro odlehéeni kamenné klenby
resp. rozvolnénych cCelnich zdi mostu u €p.110 v obci Liska. Most pfevadi mistni
komunikaci pfes Lisecky potok, vySka mostu cca 5m nade dnem. S ohledem na malou
Sifku mostu nelze zabranit vjezdu ke kraji mostu (k ¢elnim zdem) a je nutné rozzvolnénou
mostni konstrukci odlehdcit jinym zplsobem. Je navrzeno provizorium takové konstrukce,
ktera umozni jeho vicenasobné pouziti i pro jiné délky pfemosténi a jeho modifikaci na
rizné Sirky.
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1.2. Popis konstrukce

Je pouzita maximalni bézné dodavana délka nosnikd 12.0m, tedy pro rozpéti do 11.5m.
Navrhové zatiZeni je podle poZadavku investora uvazovano dvounapravovym nakladnim
vozidlem hmotnosti 22t, coz odpovida navrhovému zatizeni dle v souCasnosti jiz neplatné
norm& CSN 73 6203 z roku 1986 pro zatéZovaci tfidu B (schéma rozloZeni kolovych tlakd
vozidla ale odpovida platné norm& CSN 73 6222 pro urdovani zatiZitelnosti mostd
pozemnich komunikaci). Zadani investora je pfemostit pfekazku jednim polem provizorni
mostni konstrukce prosté uloZzenym na jednoduSe laditelnych roznasecich prvcich
(panelech).

Zakladni ¢ast mostniho provizoria je navrzena ze dvou trojic nosnikid HEB220. Kazda
trojice je spojena pfi¢niky z IPE180 po 2m Sroubovanymi k vevafenym vyztuham nosnika.
Obé prfedmontované trojice budou dovezeny na misto osazeni a jefabem uloZeny na
panely. Obé trojice budou nasledné spojeny koncovymi pfic¢niky rovnéz Sroubovanymi.
Tako Sroubovana koncepce nosné konstrukce mostu umozni most ruzné rozSifovat
doplfiovanim hlavnich nosnika ¢i vymeénou pficnikd a uzpusobit tak provizorium pro rizné
vyuziti. V této vychozi koncepci se uvazuje se zesilenim pojizdéné cCasti, kdy stopa
kolovych tlakl je vedena po trojicich nosniku.

Strfedni Cast je tvofena pouze tramky 120/120mm dfevéné mostovky, ktera bezpeéné
pfevede zatizeni od pésich €i motorky. Pro vymezeni trajektorie jizdy a zamezeni vjezdu
na stfedni ¢ast je mostovka doplnéna vodicimi tramky, které navedou vozidlo na zesilené
prvky. Dfevéna mostovka je provedena na celou Sitku mostu a nad nosniky v podstaté
vyplfiuje mezery mezi hlavnimi nosniky.

Krajni nosniky jsou opatfeny Sroubovanymi nastavci se zavitovou tryCi pro upevnéni
mostovky a s ocelovym trnem pro nasazeni sloupkl zabradli. Detailni feSeni zabradli je
predmétem vyrobné technické dokumentace zhotovitele, ktery musi zvazit zpusob
osazovani a uzpusobit montazni celky.

2. Staticky vypocet

2.1. Geometrie

Tvar a zakladni rozméry mostu jsou patrné z pfilozenych schémat prevzatych
z rozpracované dokumentace. Model nosné konstrukce je zvolen jako prosty nosnik.
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2.2. Zatizeni

2.2.1. Stalé zatizeni
Zatizeni vlastni tihou nosné konstrukce je uvazovano zapoctenim tihy hlavni nosné
konstrukce (nosniky a pfi¢niky), dfevéné mostovky a zabradli.
Qnink = 3:0.715-1.1- 1.5 = 3.54kN/m
Gmostovka = 0.12-1.6-7-1.5 = 2.02kN/m
4zibradli = 1-15= 150kN/m
Qcelkem na trojici hl.nosniki — 3.54 + 2.02 + 1.50 = 7.06kN /m

2.2.2. Nahodilé zatizeni

Navrhové zatizeni mostu je uvazovano na zakladé pozadavku objednatele. Uvazuje se
nakladni dvounapravové vozidlo hmotnosti 22t s rozchodem 2.0m a rozvorem 3.0m.
ZatiZeni na zadni napravu Cini 75% celkové hmotnosti vozidla. Navrhové vozidlo odpovida
schématu vyhradniho dvounapravového vozidla podle CSN 73 6222 hmotnosti 22t.
Soucinitel zatizeni se uvazuje 1.5.
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2.3. Vypocet vnitinich sil a posouzeni profilu

2.3.1. Hlavni nosniky

Vypocet hlavnich nosnikl je proveden ru¢né na modelu prostého nosniku. Uvazuje se
pritom pFejezd jedné ze dvou stop vozidla pouze po trojici oddélenych hlavnich nosniku.

1
Mgy = 3 7.06 - 11.02 = 106kNm

82.5-5.875 + 27.5 - 2.875
Myy = o +5.125- 1.5 = 394kNm

0.500 355
O3xHEB220 — m = 226MPa < fmyd S355 — m = 308MPa

2.3.2. Mostovka

Vypocet tramkd mostovky je proveden ru¢né na modelu prostého nosniku. Uvazuje se
pfitom roznos kolového tlaku na celou Sifku pneumatiky a prenos sil na dva tramky. Vliv
vlastni tihy dfevéného tramku je zanedban.

82.5-1.5
1
Merimex =5+ 103+ 0.4357 = 2.44kNm
244 -6 14-0.9-0.9-0.9
0120%x120 — m = 8333kPa < fmd cl14 = = 8.5MPa

1.2

2.3.3. Pri€éniky

Ocelové pficniky jsou navrzeny jen konstruktivné s ohledem na pomérné presné
definovanou trajektorii prejezdu kolovych tlakll, ktera je pFfeduréena minimalizovanou
prujezdnou Sitkou. Navrhuji nosniky UPE180 po 2.0m.
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3. Zaver

Pro zadané zatiZzeni vozidlem hmotnosti 22t vyhovuje konstrukce dle schématu
uvedeném vysSe v kapitole geometrie. Toto zatizeni odpovida normalni zatizitelnosti 22t ve
smyslu CSN 73 6222. Vyhradni zatiZitelnost ve smyslu této normy bude je$té o né&co
vySSi, protoze pro tuto vyslednou vyhradni zatizitelnost by se mélo uvazovat
s tfinapravovym vozidlem.

Na mostni provizorium navrhuji hlavni nosniky nosné konstrikce ze dvou trojic
ocelovych valcovanych Sirokopfirubovych nosniki HEB 220. Nosniky ve trojici budou
propojeny pricniky z UPE 180 po 2.0m a obé trojice koncovym pfi¢nikem rovnéz UPE 180.
Pfenos kolovych tlaki na nosniky je zajistén dfevénou mostovkou z tramkua 120/120mm
s mezerou 10mm pro zajisténi odvodnéni a vétrani dreva.

Tato provizorni konstrukce umozriuje Sitkovou modifikaci pfidanim nosnika C&i
zkracenim koncovych pficnikd. Pro dané zatizeni je mozné konstrukci pouzit az do rozpéti
12m, v pfipadé podepreni dal od konce s mensim rozpétim lze pouzitim unosnéjSich prvkua
mostovky zvysit i zatiZitelnost. To vSak predpoklada novy staticky vypocCet a posouzeni na
nové predpoklady.

spojena spojenych Jako zkuSebni zatizeni bude pouzito Sesti multikar hmotnosti 2.5t
rozlozenych ve zkuSebnim poli vZdy symetricky vuci sttedu osové po 5.0m (6 x skladebna
délka vozidla 5m dava 30m, tedy prakticky celé rozpéti pole). Vozidla budou umisténa
v podélné ose lavky.

Vozidla budou najizdét v ose lavky i najezdovych ramp a to rychlosti do 2km/h. Pred
najetim dalSiho vozidla je nutno vyCkat pfipadného zklidnéni kmitani konstrukce po
pfedchozim najezdu. Pfedpoklada se najizdéni vozidel z jizni tocité rampy se sklopenymi
zrcatky tak, aby nedochazelo ke kontaktu se zabradlim na rampé a zaroven k najizdéni
nad odvodnovaci zZlab pfekryty kompozitnim rostem.

Pred zkouskou dalSiho pole je nutne, aby vozidla sjela zcela mimo nosnou konstrukci
noveé lavky i ramp. Rampy byly navrZzeny podle dnes jiZz neplatné CSN 73 6203 a pfitizeni
vice vozidly by mohlo prekrocit navrhové zatizeni.

Teoretické prihyby uprostied rozpéti za predpokladu, Ze nedojde k nadmérnym
deformacim v ulozeni:

e zkusebni zatizeni v poli 1: 14mm
e zkusebni zatizeni v poli 3: 10mm
e zkusebni zatizeni v poli 4: 14mm

Pro ovéfeni, Ze nedoSlo k deformaci v uloZeni, budou méfeny i poklesy podpér
sousedicich se zkouSenym polem a to na obou stranach mostu tak, aby bylo mozné ovéfit,
Z2e nedoS$lo k nato€eni podpér. Pro zkousSeni jednoho pole je tady potieba 6 méfenych
bodu (2 uprostfed rozpéti a 2x2 nad pfilehlymi podporami).

Mérfeni bude provedeno pfed najetim vozidel na most, po najeti vozidel a po jejich
odjezdu. Predpoklada se ovéfeni hmotnosti vozidel vCetné jednotlivych kolovych tlaku
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doloZzenim vaznich listkl a v pfipadé vyznamnéjSich odchylek provedeni aktualizace
vypocCtu. Ve vypocCtu je zanedban vliv zakfiveni a tuhosti stojek, které svou tuhosti
pfispivaji k obloukovému pUsobeni vzepéti.

V Liberci, dne 4.10.2018
Vypracoval Ing.T.Humpal



