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D.1 Identifikaéni Udaje

Nazev stavby REKONSTRUKCE CHODNIKU PODEL
SILNICE 1/13 ul.D ECINSKA,
CESKA KAMENICE

Stavebni objekt: SO 134 — REKONSTRUKCE CHODNIKU

Kraj: Ustecky
Okres: Dé&éin
Misto: Ceska Kamenice
Kat. Uzemi: Ceska Kamenice, Dolni Kamenice
Stavebnik: M &sto Ceska Kamenice
nam.Miru 219
407 21Ceska Kamenice
IC: 00261220
Projektant: Ing. Vladimir Fran ¢ik

Na Slovance 871

473 01 Novy Bor

IC: 120 76 317

CA: 0500327 — dopravni stavby
ZL:¢.).:22624/92/T

b) Struény technicky popis
1. SO 134 — Rekonstrukce chodniku

Maximalni snahou navrhu je zvySeni beapesti a komfortu pohybu choticZ toho divodu je
na pravé strahsilnice 1/13 navrzena kompletni rekonstrukce gtéilo chodniku vetre reSeni
bezbarierovych Gprav dle vyhl. 398/2009 Sbh. (mistggechazeni).

Cely zandr zvySeni bezpmosti chodé (zranitelnych dastniki provozu) je z finatnich moznosti
investora rozéen do rgkolika etap.

l.etapou je tato ifpravovana "REKONSTRUKCE CHODNIKU PODEL SILNICE B1
ul.DECINSKA, CESKA KAMENICE" pravostranného chodniku, ktera butle finartnich moznosti
navazovat na etapu Il. "NOVOSTAVBA CHODNIKU PODELILSIICE 1/13 ul.DECINSKA,
CESKA KAMENICE". Dalsi a to jiz Ill. etapa budesit "BEZBARIEROVE RECHODY V OBCI"
souwasti které bude i dokoani rekonstrukce chodniku l.etapy od ul. Sidli&etre nového pechodu
pies silnici I/13 posunutého mimo stavajici sjezetzoj specialnino nasteni (bude nutné umisti
stavby).




1.1 Stanteni a smérové poméry trasy

Zacatek stanieni rekonstrukce pravostranného chodnikETEV ¢.1" je situovan do mista
zacatku néstupist Sicky 2,0 m autobusové zastavkyep Kizovatkou s ul. Jiraskova. Pravostranny
chodnik v &ii 1,5 m bude fivadét p&Si dopravu z této spadovésti obce na zmémou autobusovou
zastavku a jeho trasa je r@leha ulicemi Jirdskova a BeNicové na dva Useky.rkeni zmignych
ulic chodnikem jaeSeno dle vyhl.398/2009Sb. bezbari€réw tzn. misty pro fechazeni. Celkova
délka rekonstrukce pravostranného chodnikiewe.1" podél silnice 1/13 je 242,13 m.

Druh& ¢ast rekonstrukce chodniku BTEV ¢.2" zahrnuje chodnik & 2,0 (1,5+0,5m-
bezpe&nostni odstup) viiimém sousedstvi se silnici I/13. V tétosti rekonstrukceikuje chodnik ul.
Uhelnou v naroZi #Zovatky. Vlasnické vztahy neumadji jiné reSeni. Délka navrzeného mista pro
prechazeni v fimce vodici linie je 9,0 m. Z tohotaiebdu je navrZzen v prodlouzeni vodici linie
"vodici pas". Na tuto délku mista préephéazeni v naroZitiZovatky se vztahuje vyjimka €SN
736110/Z1.

Vytyc¢ovaci osa je situovana do lice simi kamenné obruby. Sfrovy oblouk mé v lici obruby
polomér R=211 m. Pravostranny chodnik Kérpred KiZovatkou s ul.Sidligt Davodem je, Ze v
pripad pokraovani s rekonstrukci az ke stavajicimieghodu, vyvolana nutnost rekonstrukce
nevyhovujiciho pechodu ¥etns oswtleni. V tomto pipads by bylo nutno Zadat o umésti stavby a
bylo by znemozZ&éno zZadat o dotaci na rekonstrukci chodniku v ldtodoce.

Pravostranny chodnik "veté2" je rozdlen kiZovatkou s ul.Sidligta jeho délka je 125,38 m.
Suma délky rekonstruovaného pravostranného choduaékevé.l a 2" je 367,51 m.

1.2 Friprava uzemi

V rdmci gipravy Uzemi pro rekonstrukci chodfikpodél pfitahu silnice 1/13 bude nutné
odstranit stavajici konstraki vrstvy chodniku az na drav@ow projektované zemni plénStavajici
dlazba a veSkeré zahonové obruby podél chodniku silaici 1/13 a soukromymi pozemky budou
odstrarny vetrg lozZe.

Silni¢ni obruby budou odstrany tak, aby zasah do silnice 1/13 byl co nejmettsgnamend, Ze bude
podél bouranych obrub néjde provedno prdznuti AB vrstev pipadré i bet.ogry co nejblize
obrul a néasled& obruby opatré vylomeny smirem od silnice. Poté pneumatickym kladinem
vybourény i zbyvajici betonové loZze acoptak aby do takto fpravené ryhy bylo mozno osadit
obruby nové s loZzem min.tl. 10 cm.

Pred pokladkou novych konstrékich vrstev musi byt realizovan podélny trativodwetvi ¢.1 a
zemni plé vykazovat pedepsany icny i podélny sklon, musi byt v mezich odchylek od
projektovych vySek, musi smlvat pozadavky na ffgnou i podélnou nerovnost povrchu a
v neposlednitac® musi bytfadré zhutrena za optimalni vihkosti tak, aby #plala parametry
Gnosnosti pedepsané projektovou dokumenta€i$N 72 1006. Zemni pléchodniku, stezky i sjefd
musi vykazovat modul iptvarnosti k=30 MPa z druhé z&tovaciho cyklu statické zgtovaci
zkousky dleCSN 73 6190. V fipadt, Ze nebude této hodnoty dosaZeno je nutistqupit k ugitym
opatenim ke zlep3eni Unosnosti zemni planto nap. Uprava technologie hutni pri optimalni
vlhkosti, chemick&i mechanicka stabilizace, vyuZziti geosyntetik nelpmslednirads vymeéna aktivni
zény.

V rédmci bouracich praci bude déle odstrenzel’ véetrg chodniku mezé. p. 163 a autobusovou
zastavkou sgrem na Jablonné v P. (levostranny chodnik Usekdk mo¥ veden ve stejné drovni
jako silnice 1/13). Stavajici plot na hranici poZzenbude odstraim etrg betonovych zaklad(vypli
plotu mezi sloupky Ize demontovat a pouZzit na napléceni dle dohody s vlastnikem nemovitosti).

Betonova podezdivka na stavajicim nastupisti austobe zastavky strem na Jablonné v P.
bude odstratna \etre pristteSku. Stejnym zZisobem bude demontovan i stavajitdwdny piistreSek
u zastavky sgrem na Liberec.



1.3 Sikové uspd-adani a prieny sklon

Chodniky jsou navrzeny v minimalniisivVe vétvi ¢.1 dva pruhy pro chodce 2 x 0,75 m =150
cm. Ve \tvi ¢.2 jsou navrzeny dva pruhy 0,75=150 cm + bémpstni odstup 0,50 m od hlavniho
dopravniho prostoru = minimalni&a chodniku 2,0 m.

Pricny sklon povrchu chodniku je v celém rekonstruovaniseku 2% sirem od zastavby do
silnice 1/13.

1.4 VyskovéreSeni a pipadna opateni

Podélny sklon chodniku v Xtwi rekonstrukce dosahuje tpnérné hodnoty 3 % klesani na
vzdalenosti cca 200 m. Ve st&amni 0,200 se podélny sklon lomi a stoupa aZz do&kdipcavy 0,242
13. Podélny profil rekonstrukce chodniku podélisén/13 je patrny zilohy D.3

Na rampach u sjeadti autobusového nastupige hodnota podélného sklonu uvedena v situaci a
negresdhne maximalni dovoleny sklon 12,5 %.

V ptipact mist pro pechézeni, kde neni sniZzena celd chodnikova placisklpn chodnikové
rampy gechodu vzdy maximainl2,5% se zachovanim pruhu éc&imin. 0,90 m siftnym sklonem
max. 2 %.

1.5 Podélny trativod

JelikoZ v celém Usekuétve ¢.1 neexistuje de®va kanalizace a chodnik bude diky stavajici
konfiguraci terénu a iftného a podélného spadovani utopeny, je ni#Sé odvodwni vsakem
prostednictvim podélného trativodu. Jedna se o ryhu lpedstranou obrubou vypinou drenazni
drti 16-22 mm obalenou geotextilii. Natok @& vody z chodniku bude pristnictvim zasypu
Sitky 30 cm  ze $tku 22-32 mm podél obruby. | toto¢Btové sanéni ttleso doportuji obalit
geotextilii , aby nedochazelo k zaldlin a tudiz omezeni funkce. Vzhledem k existencizeathich
siti doporiuji provadt zemni praceipvykopu ryhy pro trativod velice opatgmejlépe rdng.

1.6 Reseni obrubnili véetné naslapi

V celé délce rekonstrukcestve ¢.1 podél samostatnych sjézbtlyla navrZzena sildni obruba
vysky 25/15/100 cm s vySkou néslapu 4 cm do betéinovoze C 20/25 XF3.i€chod mezi ndSlapem
4 a 15 cm bude ipkonan na 1 mipchodovym obrubnikem. Veétwi ¢.2 bude mezi hlavnim
dopravnim prostorem afigruzenym prostorem osazena obruba kamenna (Zul@®&0/100 cm
s naSlapem 15 cm. PodrobiéSeni Uprav pro osoby se sniZzenou schopnosti poaybrentace
(vodicich linii, varovné a signalni pasy) je pod®bpopsano v textov&asti B.2.4. Souhrnné
technickeé zpravy.

1.7 Néstupis€ BUS

Souasti SO 134 je i autobusova nastupistdélkou nastupni hrany 15,0 m. Tato délka byla
navrzena dle poZadavkkoordinatora autobusové dopravy v Libereckém kkKRID (ing. Otto
Pospisil) ktery pozaduje v horizontwkolika let provozovat naéthto linkach autobusy s touto
délkou.

Nastupi® BUS zastavky sirem na Liberec bylo navrzeno a‘cd 2,00 m (stismé pongry-
sousedici soukromy pozemek.@43/12). Nastupistbylo navrZzeno ve sklonu 2 % gram do silnice
I/13. Néstupni hrana byla navrzena o vySce 20 cbhezbariérovych zastavkovych obruhbiik
43x35x100 cm z betonu C 35/45 XF4 do betonovéhe kpgrou C 20/25 — XF3. Nastupni hrana
bude budovana z¢hto zastavkovych obrulEetrg nakehu.

Dale byla navrZzena rekonstrukce stavajici plozélvu autobusové zastavky dle pozadované
skladby spravce silnicRSD (viziez D.4) Zaliv bude po realizaci s@sti silnice 1/13 a tudiZ v jejich
Spra.

Nastupni hrana bude zvyr&ma v 8fi 0,3 m dlazbou jiné barvycérna,éervena) zastavkovou
obrubou tak, aby byl vymezen be#Zpestni odstup. Nastupé&bude opatno dle vyhl. 398/2009 Sb. |
signalnim pasem a oztrdkem autobusoveé zastavky.



1.8 Rechody pro chodce a mista pro§echazeni

Mista pro gechazeni fies KiZujici mistni komunikace ul.Jirdskova a Bricové byly navrzeny
se standardnii&ou 3,0 m a délkou max. 7,0 m (di&N 73 6110 + Z1).

Misto pro pechazeni fes KiZujici mistni komunikaci ul.Uheln& v naroZiZovatky byl navrzen
o Sice 3,00 m s délkou 9,80 m a dapinvodicim pasem v prodlouZeni vodici lini#geéhod pro
chodce v narozi ikkovatky s MK je vyjiméné povolen dleCSN 73 6110 Z1¢l. 10.1.3.3.2. se
zdavodrenim dle¢l. 2.0.3. gilohy ¢. 2 vyhlaskye. 398/2009 Sb. (naroziikovatky, obaloveé #vky,
vyjezd vozidel HZS).

Prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybrieatace (vodicich linii, varovné a signalni
pasy) jsou podrokinpopséany v souhrnné technické zgrav

1.9 Néavrh zpevrénych ploch

Nové chodnikové plochy byly navrzeny dle TP 17/&la@ba konstrukce chodniku byla navrZzena
ze Strkodrti kvality B o tl. 15 cm, na kterou bude patob loZe z kameniva o tl. 3 cm. Kryt chodniku
bude tvéden Sedou betonovou zamkovou dlazb@ersiym lemovanim $=10 cm o tl. 6 cm. V mistech
sjezdi, kde se péita s oltasnym pojezdem osobnich autombpbude realizovana podkladni vrstva
ze SD o tl. 25 cm a kryt bude3en ze zamkové dlazby tl. 6 cm v aantracit s Sedym lemovanim
§=10 cm.

Skladba konstrukce nastugidiyla navrzena ze &kodrti kvality B o tl. 15 cm, na kterou bude
poloZeno loZe z kameniva o tl. 3 cm. Kryt nastupiitde tvéen Sedou betonovou zamkovou dlaZzbou
otl. 6 cm.

Skladby konstrukci zpe¥nych ploch a jednotlivé konstréaki vrstvy Wetng tlouSek a jejich
provadcich norem jsou patrné Z#ijphy D.4-D.6. Hodnoty moduil pretvarnosti z druhého
zatzovaciho cyklu statické zgovaci zkousky dleCSN 73 6190 na jednotlivych konstgirkch
vrstvach a zemni plani jsou patrnéidghy D.4-D.6.

1.10 Odvodréni

Povrchové odvodmi chodnikovych ploch a samostatnych sjelzdde zajid&ino jako v sotasné
doke pricnym a podélnym spadem. JelikoZ v celém Usekuew.1l neexistuje dedva kanalizace a
chodnik bude diky stavajici konfiguraci terénu &¢ngho a podélného spadovani utopeny, je nutné
feSit odvodiini vsakem progednictvim podélného trativodu. Jedna se o ryhu fssstranou
obrubou vyplgnou drendzni drti 16-22 mm obalenou geotextiliitokédde$ové vody z chodniku
bude prostdnictvim zasypu 8y 30 cm ze $rku 22-32 mm podél obruby. | totatgtové sanéni
téleso doporauji obalit geotextilii , aby nedochazelo k zaktiha tudiz omezeni funkce. Vzhledem
k existenci podzemnich siti dopouji provadt zemni prace ip vykopu ryhy pro trativod velice
opatrré nejlépe rdng.

Ve vetvi¢.2 bude odvodini povrchu chodnikiieSeno steghjako dosud ficnym a podélnym spadem
do uliecnich vpusti, které jsou sedsti odvodani silnice 1/13.

Odvodrni zemni plas neni v zastainé ¢asti obce primamh feSeno, protoZze rekonstrukce
chodniki nezasahuje do ochranné vrstvy vozovky, kde toteoditni zajiuje bul’ drenadZzgi
trativod. Nicmé® odvodréni zemni plaé chodniku bude zaji&ho podélnym a icnym sklonem
(3%). StZejnim bodem funinosti tohoto odvodini je propojeni nestmelenych podkladnich vrstev
chodniku a silnice tak, aby voda mohla péknat do stavajiciho krytého odvtmlaciho z&zeni
silnice 1/13.

1.11 Zelené plochy

Zelené plochy podél chodrikpredpoklada tato PD zachovat. To znamena Z&ipag jejich
naruseni zemnimi pracemtipealizaci rekonstrukce (ryha podél realizovangdirub) bude ztné
dosypana zeminou a upravena a oseta travnim semenem



¢) Vyhodnoceni piizkumi a podkladi

Pro gipravu stavby bylo provedeno vySkopisné a polohm@pmangieni stavajiciho stavu. Od sprévc
stavajicich podzemnich siti byly vyzadany jejickredy (digital) a ty jsou peneseny do situace
stavby a budouipdany zhotoviteli f piedani staveni&t Byly provedeny kamerové zkouSky stavajici
kanalizace, jejiZz zavy jsou popsany v souhrnné technické zpiaie.

Dale byla provedena diagnostika vozovky silnid@ Iz jejiZz zagru plyne nutnost frézovani
stavajiciho krytu do tl. max. 100 mm a poloZeniéofrusné vrstvy (jeipdmétem rekonstrukce
silnice 1/13RSD)

Skladba novych asfaltovych vrstev byla poskytn@t®8D pouze pro informaci. Obrusna vrstva
bude ze SMA 11 S tl. 40 mm a loZné vrstvy ACL 16. 80 mm etné provedeni pdicnych
postikd.

Byly vyzadany informace od dopravautobusovych linek. Dopravé&SAD Ceska Lipa a.s.,
(dispeter pan Sip - nastupni hrana 12 m). Doprava Usteckedje , (dispger p.Parastuck Karlovy
Vary - nastupni hrana 13 m) a KORID ma v planwsizontu rékolika let provozovat na linkachgs
obecC.Kamenice vozidla s délkou 15,0 m. Tomuto poZzadadkuodizen navrh nastupni hrany
zastavky
Dohoda se zadavatelem o rozsahu praci dle v3ech rjéahi
1. VySkopisné a polohopisné z&tfani a donsieni stavajiciho stavu
2. Jednani \C.Kamenici dne 18.4.2019 za&asti p.Bartod , starosty a mistostarosty obce nad

navrhem stavby
3. Informace od provozovatehutobusovych linek(SAD Ceska Lipa a.s., Doprava Usteckého kraje
-dispeink Karlovy Vary,koordinator autobusové dopravy KKORID)
Zakresy stavajicich inzenyrskych siti
Kamerové zkousky stavajici kanalizace
Diagnostika vozovky 1/13 a navrh oprav informaceR&D
Mistni Seteni + Fotodokumentace
PlatnéCSN a dal3i legislativni materialy

© N A

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objekim

Tato dokumentace a technické zpréesi primarg objektSO 134 — Rekonstrukce chodniku
Reseny stavebni objekt je jedinym stavebnim objektdmdokumentace, ale bezpresirt souvisi a
dle jednani KSD budesasow koordinovan z hlediska realizace s opravou Silfit®.

Z toho vyplyva, Ze navrkeSeni SO 134 je technicky nastaven tak, aby pracgmici navazovaly na
rekonstrukci chodniku a vignu silnénich obrub podél silnice vygnou obrusu silnice 1/13.

V opasném gFpack by to znamenalo zméné vicenaklady deklarovai®sSD (oprava celéhoripehlého
jizdniho pruhu silnice v 8i3,5 m.

Cela dokumentace je&kéna na stavebni objekty nasledévn

¢. SO nazev SO spravce poznamka

Rada 100 | Objekty pozemnich komunikaci
SO 112 |Silnice I/13, pritah RSD Realizuje RSD
SO 134 Rekonstrukce chodniku M é&sto €.Kamenice Realizuje M ésto

e) Navrh zpevrénych ploch

Navrh zpeviinych ploch jednotlivych stavebnich objekiyl podrobi popsén v kapitole b) 1.9,
2.6 a 3.4. Skladby konstrukci zpeéwmych ploch a jednotlivé konstréiki vrstvy Wetng tlousek a
jejich provadcich norem jsou patrné #ijohy D.4-D.6. Hodnoty modil pretvarnosti z druhého



zatZovaciho cyklu statické zsgtovaci zkousky dleCSN 73 6190 na jednotlivych konstkirkch
vrstvach a zemni plani jsou patrnéidghy D.4-D.6.

f) ReZzim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvoéhi
Odvodréni zpevrnych ploch a zemni plénjednotlivych stavebnich objektbylo podrobs
popsano v kapitole b) 1.10, 2.7 a 3.5.

g) Navrh dopravnich zna&ek

Dopravni zn&eni jefeSeno v filoze D.2. Dopravni ziani bude provedeno dle TP 65 Zasady
pro dopravni zngeni na pozemnich komunikacich Il. vydani. Z hledigglnosti, navaznosti a
piehlednosti je zngeni vykresleno jako celek. Uprava, dagina rozdleni nagasti podle
jednotlivych viastnik a spravé (RSD / Mésto) bude patrné z podrobného rogpo

h) Zvlastni podminky a poZadavky na vystavbu a udiiu

Samotné stavba nedlieréna na etapy. Plynulost a koordinovanost jednatlivgtavebnich
praci mezi stavebnimi objekty SO 101 a SO 134 bmaigS€na dodavatelem stavby. VSe je
samozejme zavislé na kapacitnich a technologickych mozndstirdavatele. Z hlediska koordinace
stavebnich. Postup vystavby bude podgolpracovan po vysu dodavatele a zadani realina
dokumentace detné dopravie inZenyrského opeeni. Objid’ky a vyluky v ramci ¥tve ¢.2 nejsou
uvazovany, protoZe stavajici intenzita provozwlur2016 na silnici 1/13 je velmi vysoka (7 567
voz/den, z toho 1 301 TNV) a vobci se nenacli@ana dopravh vyznamna a vyhovujici
komunikace, ktera by nabizela smysluplnou objizdinasu. Z hlediskaifstupu do okolnich objekt
lze paitat s kratkodobym omezenim v dobealizace. Z toho itvodu bude vhodna koordinace a
dohoda mezi dodavatelem stavby a vlastniky souskdrémovitosti &hem provadnych stavebnich
praci tak, aby negativni dopady byly co nejmendid&bu vystavby bud&geSen&ast stavby paéitcne
oznaena a vybavena zabranami canjéci probihajici stavebni prace dle TP &tsady pro dopravni
zna’eni na pozemnich komunikacich Il. vydar® 66Zasady pro pechodné dopravni zreni na
pozemnich komunikacich metodického pokynypro oznacovani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich v obci“ktery TP 66 dopiuje a zpesiuje.

i) Vazba na technologické vybaveni
Zadné vazby nejsou

j) Piehled provedenych vypéta
Vypocty nebyly provedeny.

k) ReSeni Fistupu a uZivani véejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveniS€m osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavba je jednozia¢ navrZena v souladu s pravidly pro uzivani stavbgbami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (bezbariét@g&ni s pouzitim vSech pivizaji¥ujicich orientaci
uvedenych uZivaté). Vice viz kapitola B.2.4 Souhrnné technické zgrav

V Novém Boru dne 28.4.. 2019
Vypracoval: Ing. Vladimir Frafik



